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Bedeutung der Mainquerung fur die Mobilitat im Bereich
zwischen Hanau und Frankfurt

Rahmenbedingungen
Problem: Umwege durch den Wegfall der Fahre
Losungsvorschlage
Diskussion uber die Vorschlage

Bewertung durch die Teilnehmer*innen
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Mainquerung

Die Bedeutung fiir die Mobilitiat in dem Bereich zwischen Hanau und Frankfurt

Blick von der Muhlheimer Mainseite auf das
Dornigheimer Ufer im Bereich der Fahranleger
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Miihlheim

Die beiden Stadte Maintal & Miihlheim haben zusammen ca.
70.000 Einwohner.
Sie wiirden durch eine direkte Mainquerung verbunden.

Diese beiden Stadte, sowie Hanau, Offenbach und Frankfurt sind
Wachstumsstadte.

Maintal & Miihlheim haben zusammen ca. 16.000 Arbeitsplatze.
Maintal & Miihlheim sind Pendlerstadte.

Einpendler Auspendler
Miihlheim 4.092 10.425
Maintal 7.118 13.927

Datenquelle: Hessische Gemeindestatistik vom 30. Juni 2022
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Mainquerung
Die Bedeutung fiir die Mobilitiat in dem Bereich zwischen Hanau und Frankfurt

Eine direkte Mainquerung ermoglicht die Nutzung des Dienstleistungsangebotes beider
Stadte durch die Bevolkerung.

Im August 2023 wurde der Siidmainische Radweg von 23.421 Radfahrenden genutzt. Das entspricht
taglich @ 756 Radfahrenden. Der Nordmainische Radweg weist eine dhnlich hohe Nutzung auf.
(Datenquelle: Zahlstelle Miihlheim, Radwege Hessen Mobil.de)

Eine direkte Mainquerung verbessert die Wohn- und Gewerbestandortqualitat von Maintal & Muhlheim
und bietet die Moglichkeit der Starkung der Wirtschaft.

24.01.2024 adfc .)adfc )adfc 4

Miihlheim Maintal Main-Kinzig



Mainquerung Rahmenbedingungen fir die Planung

Stadt Muhlheim Stadt Maintal — D6rnigheim

breite Zugangsstrafle zum Mainufer, ZugangsstraBen zum Mainufer sind tiberwiegend
jedoch ohne FuBweg schmal und mit Hochwasserschutzanlagen
ausgestattet

es sind Fahrrampen vorhanden

Uferbereich ist nicht angebaut das Mainufer ist angebaut
Gastronomie direkt am Mainufer Gastronomie und Wohnen in Ufernahe

geschutzter Uferbereich mit Naherholungsfunktion

der Mainradweg verlauft im Uferbereich des Radweg R3 verlauft auf dem
(August 2023 = 23.421 Radfahrende) Uferweg/Leinpfad

Uferwege miissen fiir Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienst frei zuganglich sein

es gibt eine Anlegestelle der Primus-Linie
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M al nq ueru ng Fur FuRgénger wurde Tempo 5 km/h, fur Radfahrende 18 km/h und fur Autofahrende eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 40 km/h angenommen.

U mwege d u rch den Wegfa I I der Fa h re Flr die Mainquerung mit der Fdhre in Rumpenheim wurden 5 Minuten addiert.

Flr die Treppen an der Staustufe wurden 3 Minuten flir Radfahrende addiert.
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Mainquerung
Umweg liber die Staustufe Muhlheim nur eingeschrankt nutzbar und nicht barrierefrei

Situation an der nordlichen Schmaler Weg - | q idlich
Mainseite auf der Staustufe reppenaniage an der su i I .en
Mainseite

Die Miihlheimer Staustufe ist mit Fahrradern mit Anhanger bzw Kinderanhangern, fiir Lastenrader auch dreiradrige
Lastenrider und fiir Altere, Altere mit Fahrridern oder mit schweren Pedelecs nur schwer bzw. nicht zu queren.
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Mainquerung
Vorschlag

Neue elektrische
Fahre
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BURGERINITIATIVE FAHRE
MUHLHEIM - MAINTAL

* Fahrverbindung hat sich fast 120 Jahre bewahrt

* Eine neue Elektrofahre steht allen
Strallenverkehrsteilnehmern zur Verfligung

* Angebot von Handel, Gewerbe, Vereinen etc. nimmt
ZU

* Verkehrstechnische Einbindung der Fahre in den
OPNV ist moglich

e Infrastruktur ist bereits vorhanden und kann wieder
verwendet werden



BURGERINITIATIVE FAHRE
MUHLHEIM - MAINTAL

* Langwierige Planungs- und Baumalinahmen und
weitere Eingriffe in die Natur entfallen

* Anschaffungsdauer Elektrofahre ca. 3 - 5 Jahre

* |nvestitionskosten Fahre sind ca. 2,7 — 3 Mio. €

* Betriebskosten nahezu kostenneutral maglich

* Gewinnung/Ausbildung Fahrpersonal ist machbar

e Tragerschaft Fahre ist auf kommunaler Ebene
vorzunehmen

* Erste StVV-Beschllisse der Kommunen liegen vor



Mainquerung
Vorschlage

Neue elektrische Mainfahre

Neue elektrische Mainfahre Fihre hatte sich fast 120 Jahre lang bewdhrt | Wirtschaftlichkeit ist nur mit Nutzung als
Autofahre erreichbar

Steht allen StraBenverkehrsteilnehmern zur | Querung nur wahrend der Betriebszeiten
Verfiigung

Vorhandene Infrastruktur kann wieder Nutzungseinschrankungen bei starker
genutzt werden Stromung bzw. Hochwasser

Langwierige Planungs- und BaumaBnahmen | Nutzungskonflikt der Zufahrt mit Fu3- &
und Eingriffe in die Natur entfallen Radweg und Naherholungsgebiet Mainufer

Kostengiinstige Anschaffung (max. 3 Mio. €) | Benotigt geschultes Personal
Kurze Anschaffungsdauer

Kann nach Berechnungen der Biirger- Jahrliche Betriebskosten fiir Fahrbetrieb
initiative kostenneutral betrieben werden durch Energie- und Personalbedarf usw.

Beschliisse der Stadtverordnetenversamm- | Betreibertragerschaft noch nicht geklart
lungen Maintal und Miihlheim bestehen

Kann mit OPNV erreicht/verkniipft werden.
Maintal Bushaltestelle Kennedy StraRe -
Einmiindung Miihlheimer Strale
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Mainquerung
Vorschlag
Fu- und
Fahrradbrucke
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Mainquerung
Die Abmessungen der Miihlheimer StraRe in Maintal - Dornigheim

Eine WohnerschlieBungsstralle, welche in
Gegenrichtung befahren werden kann
soll nach RASt eine Mindestbreite von
5,50 m aufweisen.

Mit einer Breite von 1,50 m kann der ostliche
Gehweg nur in einer Richtung genutzt
werden. Entgegenkommende FuBBganger
miuissen auf die StraRe ausweichen.

Auf der Westseite ist nur im oberen Teil

ein Gehweg vorhanden. Mit einer Breite
von nur 1,15 m ist dieser nur eingeschrankt
Nutzbar.

24.01.2024 @adfc @adfc @adfc 13

Miihlheim Maintal Main-Kinzig



Mainquerung
Vorschlage

Neue Mainbriicke fiir FuBganger und Radfahrer.

Es gibt viele Moglichkeiten:

* eine Omega, U- oder S-formige Briicke

* wird die Anhohe der Dornigheimer Altstadt
genutzt, konnen die Rampen auch kiirzer
ausfallen z.B. in der Mihlheimer StrafRe
oder Schwanengasse




Mainquerung Neue Mainbriicke fiir FuRgénger und Radfahrer.
Vorschlage

Ein Beispiel aus Franken
zwischen Veits- und Margotshochheim iiber den Main.

Baubeginn: September 2020

Geplante Kosten: 8,4 Mio. €

Geplante Bauzeit: 19 Monate

Bauende: 2024

Verzogerung: durch gestiegene Baukosten

* Hangebriicke mit zwei Pylonen

e sehr filigrane Konstruktion

* Betonplatten nur 30 cm hoch

* kein Gelander, stattdessen Edelstahlnetz
* Beleuchtung im Handlauf integriert
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Mainquerung Vorschlage
Neue Mainbriicke fiur FuBganger und Radfahrer. Es werden zwei Vorschlage betrachtet.
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Mainquerung Vorschlage

Neue Mainbriicke fiir FuBganger und Radfahrer

24.01.2024
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Maintal - Schwanengasse

Neue Mainbriicke fiir FuBginger und Radfahrer — Maintal - Schwanengasse

Die Briicke kann zu jeder Zeit benutzt | Hoher Planungsaufwand
werden

Es entstehen keine Betriebskosten Hohe Baukosten - ca. 11,5 Mio. €

Wartungsarbeiten sind nur in Eine Briicke erfordert lange
groReren Zeitabstinden erforderlich Rampenanlagenvon 90 m — 140 m

Die Rampen verlaufen teilweise im
geschiitzten Uferbereich

Eine Rampe im Bereich
Schwanengasse — Maintal-Dornigheim
fiihrt zu langeren Wegen nach
Miihlheim.

Das ist ein Nachteil fiir FuBganger

C adfc G adfc 17
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Mainquerung Vorschlag Neue Mainbrlcke fur Fulgianger und Radfahrer
Maintal — Dornigheim — Schwanengasse

= =

Blick aus der Schwanengasse mit skizziertem Briickenverlauf (rote Linie) und Durchfahrtshéhen
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Mainquerung Vorschlage

Neue Mainbriicke fiir FuBganger und Radfahrer Neue Mainbriicke fiir FuRginger und Radfahrer — Maintal — Miihlheimer StraRe
Maintal — Miihlheimer Stral3e

Die Briicke kann zu jeder Zeit benutzt Hoher Planungsaufwand

werden.

Es entstehen keine Betriebskosten. Hohe Baukosten - ca. 11,5 Mio. €

Wartungsarbeiten sind nur in groBeren Eine Briicke erfordert lange

Zeitabstanden erforderlich. Rampenanlagen von 90 m - 140 m

Die Briicke verlauft im Bereich der Auf der Maintaler Seite verringert die

vorherigen Fahrverbindung. Rampe die StraBenbreite und
verschmalert damit den Zugangsweg
bzw. Zufahrtsweg zum Mainufer.

Diese Briicke stellt eine direkte Die Eignung der Miihlheimer Stra3e als

Verbindung zwischen Maintal — Zufahrtsweg fiir Rettungsfahrzeuge ist zu

Dornigheim und der Stadt Miihlheim prifen.

wieder her.

Auf der Maintaler Seite befindet sich
eine Bushaltestelle in der Nahe des
Briickenzugangs (Kennedystrafle -
Einmiindung Miihlheimer StraRe)
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Mainquerung Vorschlag Neue Mainbricke fur FuBganger und Radfahrer Miihlheimer StraRe

Lreed

nnnnn

4 m ist eine gute Breite, um Fulganger und Radfahrende behinderungsfrei iber den Main zu flhren.
Von der linken Boschung wird deshalb 1 m benotigt.
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Mainquerung
Vorschlag
Schwebefahre
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Mainquerung Vorschlag Schwebefdhre

* Schwebefahren schweben nicht. Sie hdngen an Seilen an
einer Tragkonstruktion

« 1887 wurde das erste Patent fiir eine Schwebefdhre erteilt
*  Weltweit wurden 20 groRe Schwebefihren gebaut

* Sie sind besonders energieeffizient und werden mit Strom
betrieben. Bei Stromausfall fahrt die Fihre ans Ufer

 Billiger zu bauen als eine Briicke. Sehr einfache und
langlebige Technik

* Eine moderne Schwebefahre fiir FuBganger und Fahrrad-
fahrer muss man sich wie einen horizontalen Fahrstuhl
vorstellen. Wird per Knopfdruck angefordert und gestartet.
Sensoren uberprifen, ob der Main zur Querung frei ist.
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Mainquerung Vorschlage

Schwebefahre fiir FuBganger und Radfahrer

Schwebefdhre fiir FuBganger und Radfahrer

Kann auch bei Niedrigwasser, Hochwasser und Nur bei extremen Hochwasser ist der Betrieb
Eisgang betrieben werden der Schwebefahre nicht méglich
Als Infrastruktur konnen die Hochwasserrampen Benotigt eine Tragkonstruktion

der ehemaligen Mainfahre kann genutzt werden

Es wird kein Personal bendétigt. Sollte Personal Die Herstellungskosten sind unbekannt aber
erwiinscht werden, dann benétigt es keine Schiffs- | hoher als bei einer Fahre
bzw. Fahrpatente

Es entstehen keine hohen Betriebskosten durch
einfache Technik und Wartung. Die hoheren
Herstellungskosten amortisieren sich durch
niedrige Betriebskosten und Langlebigkeit der
Anlage.

Sie benotigt wenig Energie, da kein Wasser-
widerstand zu liberwinden ist

Eine neue Schwebefihre ware einzigartig am Main
und damit eine Touristenattraktion mit positiven
Auswirkungen auf das Image und die Wirtschaft
der Stadte Maintal und Miihlheim
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Mainquerung Vorschlage

Danke fur lhre Aufmerksamkeit

Einladung zur Aussprache uber die
Vorschlage & Abstimmung

Dadfc g Dadre



Mainquerung Vorschlage — Zusammenfassung unserer Beurteilungen

Neue elektrische Mainfahre Neue Mainbriicke fiir FuBganger und Radfahrer Schwebefihre fiir FuBganger und Radfahrer
Vorhandene Infrastruktur Wirtschaftlichkeit ist nur Die Briicke kann zu jeder Zeit Hoher Planungsaufwand Kann auch bei Niedrigwasser und Nur bei extremen Hochwasser
kann genutzt werden als Autofdhre gegeben benutzt werden Hochwasser betrieben werden ist der Betrieb nicht moglich
Kostengiinstige Anschaffung | Querung nur wahrend der :Z:r?:;tsi:iltlel;eme ::Iohe Baukosten - ca. 11,5 Mio. Als Infrastruktur kdnnen die Bendtigt eine Tragkonstruktion
-ca. 2,7 Mio. € Betriebszeiten moglich Hochwasserrampen der ehemaligen
kurze Lieferzeit Wartungsarbeiten sind nur in Eine Briicke erfordert lange Mainfidhre genutzt werden
groBeren Zeitabstanden Rampenanlagen von 90 m — 140
Kann auf Maintaler Seite Maintal — erforderlich m Es wird kein Personal benétigt. Sollte Die Herstellungskosten sind
mit dem OPNV erreicht Nutzungskonflikte bei der Personal erwiinscht sein, dann bendétigt | unbekannt aber hoher als bei
werden. Bushaltestelle Zufahrt mit FuB- & Radweg Auf der Maintaler Seite NACHTEIL SCHWANENGASSE: es keine Schiffs- bzw. Fihrpatente einer Fahre
Kennedy StraRe — und Naherholungsgebiet befindet sich eine Die Rampen verlaufen teilweise
Einmiindung Miihlheimer Mainufer Bushaltestelle in der Ndhe in im geschiitzten Uferbereich Es entstehen keine hohen
StraRe der KennedystraBe Betriebskosten durch einfache Technik
(Mihlheimer StraRe) und Wartung. Die h6heren
Fahre hatte sich seit liber Benbtigt geschultes Herstellungskosten amortisieren sich
120 Jahren bewiéhrt Personal NACHTEIL SCHWANENGASSE: durch niedgrige Betriebskosten und
Eine Rampe im Bereich s
. Langlebigkeit der Anlage.
Kann nach Berechnungen Nutzungseinschrankungen Schwanengasse — Maintal-
der Biirgerinitiative bei starker Strémung bzw. Dérnigheim fiihrt zu ldngeren
kostenneutral betrieben Hochwasser Wegen fir FuBgénger nach Sie bendtigt wenig Energie, da kein
werden Miihlheim. Wasserwiderstand zu liberwinden ist
Langwierige Planungen Hohe Betriebskosten fiir VORTEIL MUHLHEINER-STR. NACHTEIL MUHLHEINER-STR.
entfallen den Fihrbetrieb, bedingt Diese Briicke stellt eine Auf der Maintaler Seite Eine neue Schwebeféhre wére
durch Energie- und direkte und kurze Verbindung | verringert die Rampe die einzigartig am Main und damit eine
Personalbedarf zwischen Maintal — Straenbreite der Miihlheimer Touristenattraktion mit positiven
D&rnigheim und der Stadt StraRle Auswirkungen auf das Image und die
Betreibertrigerschaft noch Muhlheim wieder her Wi"rtsch.aft der Stadte Maintal und
nicht geklart Miihtheim

24.01.2024 (: adfc (3 adfc (j) adfc 55

S Miihlheim Maintal Main-Kinzig



	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23
	Folie 24
	Folie 25

